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Porsche 911
Turbo (1979)

Turbo je pravdépodobné jednou z nejzndméjsich verzi
kultovniho Porsche 911. Zatimco v soucasnosti jezdi jiz jeho
sedmd generace, zacdatky prepliiovanych modelt

se datuji az do 70. let minulého stoleti.

Porsche se vzdy snazilo souvisle
vylep$ovat sviij zavodni program,
coz vedlo k fadé zasadnich inovaci.

Homologa¢ni pravidla, vyzadujici k
ucasti na zavodech produkci urcitého
poctu sériovych automobili, pfinasela
rady Spickovych inovaci mezi béznou
motoristickou verejnost. Perfektnim
prikladem toho, kdy se homologace
zvrhla, je pravé Porsche 911 Turbo.
Vyvoj prvniho preplnovaného Porsche
911 zacal uz v roce 1972 pod vedenim
tehdejsiho $éfa Porsche Ernsta
Fuhrmanna.
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Prototyp byl predstaven na autosalonu ve Frankfurtu na podzim 1973

s ukolem zjistit, zda se pfipadnym zajemctm zalibi design, definovany
hlavné rozsifenymi blatniky a velkym, dnes jiz proslulym kfidlem. V
tehdejsi tiskové zpravé stalo: ,Fuhrmann trva na tom, Ze Turbo bude
mit charakter opravdového vykonného GT. Bude tiché, netiprosné, s
ohromnou silou, ale zaroven vybavené kazdym nabizenym komfortnim
prvkem. A samozfejmé s prémiovou cenovkou.*
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pozdéji byla v ramci parizského autosalonu predstavena sériova verze
pro Evropu (modelovy rok 1975), nazvana jednoduse 911 Turbo.
Ptvodni plan vyroby 400 kusti béhem 24 mésicti pro homologacni tcely
byl nasledné opustén kvuli zméné pravidel, ov§em Porsche i presto
pokracovalo ve vyvoji své vlajkové lodi. Se silnym Turbem totiz mohlo
pfimo konkurovat italskym modelim od Ferrari a Lamborghini. Tym
pod vedenim Ernsta Fuhrmanna uzpisobil technologii prepliovani,
puvodné navrzenou pro zavodni model 917/30 CAN-AM (1973) a
dosahujici vykonu pres 1100 k (809 kW), a namontoval ji na tfilitrovy
plochy Sestivélec z Carrery RS 3.0. Zminim jesté, ze Carrera RS 3.0
tvorila zaklad modelu Carrera RSR 3.0, jenz ovladl Sest z celkovych
osmi zavodi Evropského Sampionatu GT v roce 1974. Fuhrmann s
pouzitim motoru 930/50 stvoril bestii o vykonu 260 k (191 kW) pfi
5500 min-1 a to¢ivém momentu 343 N.m pfi 4000 min-1. Aby bylo
mozné zvySeny vykon zvladat, prvni Turbo dostalo upraveny podvozek.
Pod rozsitenymi blatniky kol se skryvaly $ir$i pneumatiky, vétsi disky a
masivnéjsi brzdy.
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Rozmérné kiidlo pomahalo hnat motorem vétsi objem studeného
vzduchu a zvysovalo pritlak. A kone¢né, prenos sily na zadni kola
zajistila zesilena prevodovka 930/30. Vykony prvniho 911 Turbo byly
pusobivé: zrychleni 0 - 100 km/h zabralo pouze 5,5 s a maximalni
rychlost presahla hranici 250 km/h. Postupné se ovsem ukazovalo, Ze

v rukou nezkus$enych fidici mize byt tento viiz velmi nebezpecny,
nékdy dokonce smrtici. Motor umistény vzadu sice prinasel lepsi trakci,
ale vyrazny turboefekt zptisoboval, ze jakmile se dmychadlo roztocilo,
poslalo na zadni kola porddnou déavku toc¢ivého momentu, coz mohlo
snadno zpusobit smyk, a to zejména na mokru. Naopak zkuseni ridici,
schopni drzet motor ve vysokych otackach, predvadéli s 911 Turbo
velmi vyjime¢né vykony. K vyraznéjsi zméné typu 930 doslo az v roce
1978. Tehdy byl zvétsen objem motoru na 3,3 litru a pridan mezichladi¢
stla¢eného vzduchu, jenz pomohl turboefekt omezit. Celkovy vykon
stoupl na 300 k (221 kW) pti 5500 min-1, hodnota tocivého momentu
dosahla ptisobivého ¢isla 412 N.m pri 4000 min-1. Opét doslo k
vylep$eni brzdové soustavy a prepracovan byl i spoiler, kvtili pridani
mezichladice bylo kiidlo posunuto o kousek vys. V 80. letech vzniklo

i nékolik specialnich modelt s vy$§im vykonem nebo upravenou
karoserii.
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Mezi vSemi vynikalo hlavné Turbo Flachbau (,,plochy nos“), nabizené
v ramci programu specialnich objednavek. Proti sériovému modelu,
z néhoz vychazelo, se odliSovalo hlavné predni ¢asti, inspirovanou
zavodnim typem 935.

U kazdého z 948 vyrobenych kusti byla piid vyrobena ru¢né. Uprava
ale zahrnovala i dal$i prvky, mezi nimiz byl rovnéz kit motoru, zvysujici
vykon na 330 k (243 kW). Ten si zvolila vétsina zajemct, protoze je
lakala maximalni rychlost az 270 km/h a zrychleni 0 -— 100 km/h za
pouhych 5,0 s. Cena vyrazné upraveného modelu byla az o 60 % vyssi
nez u sériového podle toho, kolik prvki si zakaznik nechal dodat.
Ostatné, upraveny motor byl od roku 1983 k dispozici i pro verze se
sériovou karoserii — poznate je podle vyfuku se ¢tyfmi koncovkami,
upravenych narazniki a pridavného chladice oleje. V poloviné 80. let
nartstala obliba osmivalcového modelu 928 a dokonce se cekalo, zdali
dokaze nahradit veleuspésnou 911. To se ale nestalo a Porsche podpotilo
prodeje typu 930 predstavenim verzi Targa a Cabriolet. Pfibéh prvniho
Turba (930) skoncil v roce 1989, kdy doslo k ukonceni vyroby série G
(jak byla 911 v ramci evoluce znacena), a na fadu ptisla nové platforma
- 964. Teprve v poslednim roce tovarna do typu 911 Turbo instalovala
pétistupnovou prevodovku, ackoliv ji zakaznici vyzadovali uz mnohem
drive. Vyzkouset jakékoliv starsi Porsche je vzdy zazitkem.
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Svezeni s 911 Turbo bylo o

Jifi rad vyuziva potencialu
svého automobilu. K Porsche
konvertoval od britskych
sportovnich modeld, kterych si
uzival fadu let.

Predstavena 911 Turbo
je v ptivodnim stavu,
ale u specialisty prosla
lehkym servisem.
Uvnitf voni olejem,
kazi a lestidly, nebot
majitel se velmi rad
stard o jeji Cistotu.
Kdyz mi nabizi misto
za volantem, nevaham
ani okamzik.

Otoceni klickem

(umisténym vlevo) je ritudl a plochy motor naskakuje témér okamzité.
Hruby zvuk vzduchem chlazeného Sestivdlce vzdalené pronika
interiérem. CtyFstupiiové prevodovka sice nevynikéd presnymi drahami,
ale rozjezd mi necini Zadny problém. Turbo se roztaci a sila nastupuje
kolem 3000 min-1. Uz tehdy si projev ziskava mou plnou pozornost,
protoze dynamika je skute¢né drtiva. S plynule stoupajicimi otackami

se rozmazava krajina kolem. Turbo je skutecné rychlé auto, atoiv
dnesnich intencich. Rizeni bez posilovace vyzaduje silu, ale podvozek
prekvapivé snadno srovnava vymoly ceskych silnic. Je jasné zfejmé, ze k
plnému vyuziti potencialu automobilu se ani zdaleka neblizim, ale stejné
je divoka jizda kolem Karl$tejnu intenzivni zkusenosti. Majitel své Turbo
poridil pred dvéma lety, kdy byla posledni $ance k dobré koupi. Zatimco
v roce 1979 stélo nové Porsche 911 Turbo celych 82 950 marek,
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dnes za ekvivalent této sumy v eurech tézko koupite exemplar ve
$patném stavu. I presto, ze na prelomu roku 2016/2017 doslo k lehkému
ochlazeni nartistu cen tohoto modelu, za krasny kousek (jakym je ten
na snimcich) zaplatite minimalné 120 000 eur. Cena je relativné vysoka i
presto, ze v letech 1978 az 1988 vzniklo dohromady 14 476 kusti Porsche
911 Turbo. Trilitrové modely, vyrabéné od roku 1975 do roku 1977, jsou
vzacnéjsi, bylo jich totiz pouze 2850 kusi. Ovsem jsou i trochu méné
pouzitelné. Prvni generace Porsche 911 Turbo zahdjila cestu, po niz se
némecka automobilka ubira az do soucasnosti.

Zatimco ptivodni Turbo preplnované jednim turbodmychadlem dosahlo
vykonu 260 a pozdéji 300 koni, to souc¢asné vyuziva k preplnovani
plochého (jiz kapalinou chlazeného) $estivalce o objemu 3,8 litru
dmychadla dvé, navic s proménnou geometrii rozvadécich lopatek.

A celkovy vykon verze S ¢ini brutalnich 580 k (426 kW). V otazce
zrychleni 0 - 100 km/h jsme se dostali z 5,4 s na dnesnich 2,9 s (s
paketem Sport Chrono). Velmi pusobivé, nemyslite?

POHANECI SOUSTAVA

Vzduchem chlazeny zazehovy plochy Sestivalec, ulozeny podélné za
zadni napravou; 3299 cm’® (9 97 x 74,4 mm); rozvod ventilit OHC,
rozvod ventiltt duplexnim fetézem, olejova napln 13 I, mazani se suchou
klikovou skfini, vyfukové turbodmychadlo, mezichladi¢ stlacovaného
vzduchu; 7:1; 221 kW (300 k)/5500 min-1 a 412 N.m/4000 min-1;
¢tyfstupnova primo fazena prevodovka 930/34 (2,250 - 1,304 - 0,893

- 0,625), staly prevod 4,222, samosvorny diferencidl (svornost 40 %);
pohon zadnich kol.

PODVOZEK

Samonosna ocelova dvoudverova karoserie, vnitini usporadani

2+2; predni i zadni kola nezavisle zavésena, vpredu trojuhelnikova
ramena, vzadu zavéseni s vykyvnymi polondpravami, pficné zkrutné
stabilizatory; zkrutné tyce a plynové tlumice; hydraulicka dvouokruhova
brzdova soustava, kotoucové brzdy s vnitfnim chlazenim, ¢tyfpistkové
hlinikové tfmeny; hiebenové fizeni bez posilovace; kola z lehkych

slitin (7] x 16/8] x 16), pneumatiky vpredu/vzadu Pirelli 205/55 VR16 /
225/50 VR16.
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Porsche 935
Moby Dick

Limitovand novinka na bdazi 911 GT2 RS vznikne jen v 77
kusech. Vzddava hold slavnému zavodnimu autu
prfezdivanému Moby Dick.

Porsche leto$ni sedmdesatiny pojalo ve velkém stylu. Postavilo repliku
svého prvniho vozu, jeden kousek 911 generace 993 osadilo moderni
technikou, prekonalo dlouha léta drzeny rekord na Nordschleife a
patrné jesté letos predstavi novou generaci svého klicového sportovniho
modelu 911. Mimo to vzdava hold jednomu ze svych mnoha slavnych
zavodnich aut.

Tim je v tomto pripadé Porsche 935/78 prezdivany kvili svému vzhledu
Moby Dick, podle bilé velryby ze slavného romanu Hermana Melvilla.

8
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Vrcholna verze zavodniho specialu 935 pro Le Mans roku 1978 ma
charakteristicky protazenou zad a upravenou prid.

Zakladem auta je sériové Porsche 911 GT2 RS, upraveno je vsak
tak, ze novinka je urcena pouze pro zavodni okruhy. ,,Protoze neni
homologovana pro zZddnou sérii, inzenyti, ani designéfi se nemuseli
prizptisobovat obvyklym pravidliim a méli tak naprostou volnost
ve vyvoji,“ fika k tomu Frank-Steffen Walliser viceprezident pro
motorsport v automobilce Porsche.

Oproti vychozimu autu se zcela zménila aerodynamika, kterd svymi
tvary i bilou barvou vzdava hold pravé Moby Dickovi.

Nova karoserie tvorena karbonem
vyztuzenymi polymery (CFRP)
znamena, Ze je auto dlouhé

4,87 metru a Siroké 2,03 metru.
Dtlezitym prvkem se pak stava
zadni pritlacné kridlo, $iroké
1.909 mm a hluboké 400 mm.
Na Moby Dicka pak odkazuji i
aerodynamicky optimalizovana
18palcova kovana kola.

Vedle 935/78 ale novinka
pripomina i dalsi okruhova auta
Porsche. Ventila¢ni otvory v
prednich blatnicich pochazeji z
911 GT3 R, zrcatka zase z 911
RSR, koncova diodovd svétla v
zadnim spoileru odkazuji na 919
Hybrid LMP1,

PORSCHE

zatimco odhalené titanové koncovky vyfuku jsou modelovany jako u
908 z roku 1968.

To samé plati pro interiér. Hlavice volici paky evokuje nékdejsi drevéné
radicky treba z 917, zatimco karbonovy volant byl prevzat z 911 GT3 R.
Kvili bezpecnosti tu nechybi masivni ochranna klec, urcitou pohodu
zase zajistuje klimatizace.
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Jezdce pak drzi na misté poctiva skofepinova sedacka s Sestibodovymi
pasy. V zakladu ma 935 jednu sedacku, 1ze si vSak objednat i misto pro
spolujezdce, kdybyste na okruhovém dni chtéli svézt kamarada nebo
pritelkyni.

Co se pak tyce pohonu, tak v atrobach 1.380 kilogrami vaziciho
Porsche 935 pracuje dvakrat preplinovany plochy Sestivalec o objemu
3,8 litru, ktery je takrka shodny jako v sériové 911 GT2 RS. Naladén je
tak rovnéz na 700 koni, alias 515 kW. Sparovan je se sedmistupnovou
dvouspojkovou prevodovkou, ktera posila jeho silu na zadni kola.

Mobil i1
L. |

aaitl
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Zajimavy special Porsche
postavi jen v 77 exemplarich,
takze se bude jednat o
opravdovou exkluzivitu.

I kvili tomu zakaznici za
auto zaplati vcelku tu¢nych
701.948 eur bez dang, tedy
bezmala 18 miliont korun.
Zakaznici se auta dockaji
od cervna 2019, pricemz si
mohou vybrat, zda chtéji
svétle Sedou karoserii, nebo
zbarveni evokujici specialy
sponzorované firmou
Martini.

11

14.5.2021 23:44:51



Porsche 917

V této rubrice jen vzdcné vzpomindme na ciste zavodni
automobily, ale Porsche 917 byl tak vyjime&nym vozem, ze si
zaslouzi nasi pozornost. V roce 1970 vystfidal na pomysiném
frdnu Ford GT40 a dvakrdt po sobé

vyhrdl 24hodinovy zédvod v Le Mans.

V druhé poloviné
Sedesatych let

minulého stoleti
zavedla mezindrodni
automobilova federace
FIA kategorii Sport pro
zavodni automobily se
zdvihovym objemem do
péti litrd a minimalni
hmotnosti 800 kg.

vvvvvv

kategorie vozu s objemem do tf1 litrti pozadovala vyrobit k homologaci
padesat kusi).

Firma Porsche zacala s vyvojem supersportovniho vozu pro mistrovstvi
svéta znacek vozi této kategorie v ¢ervenci 1968. Méla pritom jediny cil:
zvitézit konecné v celkovém hodnoceni slavného 24hodinového zavodu
v Le Mans. Z ¢asovych dvodii se rozhodla predélat trilitrovy osmivalec
z typu 908 na plochy dvanactivalec s objemem 4,5 litru, ktery dostal
typové oznaceni 912 a dosahoval tctyhodného maximalniho vykonu
432 kW (587 k). Také konstrukce podvozku se podobala typu 908.
Zakladem byl prostorovy ram svareny z hlinikovych trubek. Karoserie
byla vyrobena z polyesteru vyztuzeného skelnymi vlakny.

12
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Vpredu i vzadu mél viiz nezavislé zavéseni kol s nestejné dlouhymi
pri¢nymi rameny a vinutymi pruzinami. Samoziejmosti byly bohaté
dimenzované kotoucové brzdy na vsech ctyfech kolech, vpredu s
vnitfnim chlazenim. Ve snaze o maximalni asporu hmotnosti byla rada
komponent vyrobena z titanu, magnézia a slitin lehkych kovti.
Zajimavym detailem byla radici paka z balzového dreva.

Za deset mésicti byl vyvoj Porsche 917 dokoncen a 12. brezna 1969 byl
na zenevském autosalonu predstaven verejnosti. Vystavovany viiz byl
nastfikan bilou barvou, pfid vozu byla zelena. Po skonceni autosalonu
navstivila mezindrodni sportovni komise firmu Porsche a zjistila, Ze z
25 vozi vyzadovanych pro homologaci byly dokonceny jen tfi. Uz 20.
dubna ale postavil Ferdinand Piéch, vnuk zakladatele firmy, pred tovarni
halu 25 dokoncenych vozii 917, takze nic nebranilo homologaci.

Prvni zkousky Porsche 917 prokazaly nestabilitu vozu pii vysokych
rychlostech. Aerodynamika vozu byla spise prizptisobena k dosazeni

A4

co nejnizsiho soucinitele odporu vzduchu (0,4) na ukor pritlacné sily.
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Nepomohly ani upravy zavéseni a zvyseni tuhosti ramu, takze jedinym
feSenim se ukazalo prodlouzeni zadni ¢asti vozu a pouziti pritlacného
kridla, dosud pouzivaného jen ve formuli 1 a na zavodech CanAm.
Takto upravené vozy dostaly oznaceni 917 L (Lang nebo také LH - Lang
Heck), zbyvajici se zpétné znacily 917K (Kurz).

K prvnimu ostrému nasazeni doslo zacatkem kvétna 1969 v zavodu

na 1000 km ve Spa. ,,Devétsetsedmnactka® sice v tréninku prekonala
tratovy rekord kola, ale v zavodu skoncila hned v prvnim kole (vyhralo
Porsche 908). Dalsi zkouskou pred Le Mans byla o tfi tydny pozdéji
ucast na Niirburgringu. Viiz zkouseli v tréninku tovarni jezdci BMW
Dieter Quester a Hubert Hahne, do zdvodu ale nastoupili Brit David
Piper a Australan Frank Gardner. Skonc¢ili na osmém misté a po
skonceni zavodu nesetfili kritikou $patné ovladatelnosti vozu. Viiz
dokonce nazvali ,,bestii na kolech.*

W Ty ;:.,,_*C- - mm o

Po dalsich upravach nastoupilo do
Le Mans 1969 nékolik vozii Porsche
917, ale hned v prvnim kole doslo

k tragické havarii jednoho z nich.
Za jeho volantem naSel smrt Brit
John Woolfe. Vina na jeho smrti se
pricita tradicnimu startu v Le Mans
se zbésilym uprkem jezdcii ke svym
voziim na druhé strané trati. Woolfe
se pravdépodobné nedostate¢né
upoutal do bezpecnostnich past.

14
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Dvacet hodin se drzela v ¢ele dvojice
Britt Elford — Attwood na Porsche
917L, nez je vyradila technicka zavada.
Jesté dfive vypadla némecka dvojice
Stommelen - Ahrens. Vyhrali Jacky Ickx
a Jackie Oliver na Fordu GT40, Porsche
908 bylo druhé pred dal$im Fordem
GT40.

Pro sezonu 1970 byla dohodnuta
spoluprace se dvéma tymy. Prvnim byl
tym Johna Wyera (GT40 z jeho stdje
vyhrél Le Mans 1969), sponzorovanym
olejarskou firmou Gulf a druhym tym
Porsche KG Salzburg. Technik z tymu
Johna Wyera John Horsmann se podilel
na upravach zadni partie Porsche 917K,
zatimco pod Gpravami 917L se podepsal
externi konzultant Robert Choulet.

15
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Oba tymy sklizely v mistrovstvi svéta znacek 1970 od zacatku jeden
uspéch za druhym. Uz v tnoru 1970 obsadily s Porsche 917 prvni dvé
mista na Floridé (24 hodin v Daytoné¢), nasledovala vitézstvi v Brands
Hatch, Monze a Watkins Glenu. Hlavnim konkurentem v sezoné 1970
byl Ferrari 512§, kterému se v bfeznu podarilo porazit v Sebringu
Porsche 917. To ale uz byl prede dvermi prestizni zavod v Le Mans.

Do zavodu bylo nasazeno pét vozi Porsche 917K a dva ,,dlouhé zadky*
917L. Vitézem se stal rudy Porsche 917K z tymu Porsche KG Salzburg s

¢islem 23 a dosahl tak prvni absolutni vitézstvi vozu Porsche v Le Mans.

Za jeho volantem se stfidali Némec Hans Herrmann a Brit Richard
Attwood (ujeli 343 kol).

Replika tohoto legendarniho vozu je dnes umisténa v stuttgartském
muzeu firmy Porsche. Dalsi Porsche 917 z tymu Martini Racing (¢islo
3) skoncilo druhé (Larrouse — Kauhsen), kdyz na rovince Mulsanne
mu namérili rychlost 386 km/h. Tento ¢tytkolovy zazrak si mtizeme
prohlédnout i zepfedu, kde zaujme nizka prid, velka hlavni a mlhova
svétla pod prihlednymi kryty a mohutny centralni stérac¢ celniho skla.
Zbyvajicich pét vozi nedojelo, véetné tovarnich jezdct Jo Sifferta
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a Briana Redmana, v jejichz voze
byl pouzit motor s objemem 4,91 a
vykonem 447 kW (kvalifikovali se
na tfetim misté). Dal$imi odpadliky
na 917L s motorem 4,9 litru byli
Mexic¢an Pedro Rodriguez s Finem
Leo Kinnunenem (¢islo 21) z tymu
John Wyer. Tento tym odmitl typ
917L nasadit, povazoval jej za
neperspektivni, a proto jel tento viiz
v barvach Martini Racing. Rovnéz
motocyklovy Sampiéon Mike Hailwood
se spolujezdcem Davidem Hobbsem
skoncili predcasné, tentokrat vinou
ciziho jezdce.

Le Mans 1970 bylo také déjistém
nataceni slavného filmu Le Mans
v hlavni roli s nezapomenutelnym
Stevem Mc Queenem.
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Vétsina zavodu se natacela, nékteré kamery byly umistény na voze
Porsche 908.

Sezonu 1971 zacaly Porsche 917 dal$imi uspéchy. Uz v lednu obsadily
prvni dvé mista v Buenos Aires, stejné skoncila i 24hodinovka

v Daytoné, vyhrély i na Monze, ve Spa a na Osterreichringu. Z
nejvaznéjsich soupert odpadla staj Ferrari, ktera sezonu vynechala, ale
vozy 512M prodala soukromym tyméim.

Jeden z téchto vozli zakoupila a prestavéla staj Penske a v Daytoné
ukazal, Ze mu nechybi rychlost. Také Alfu Romeo 33/3 nebylo mozné
podcenovat.

Meél kuriézni rizové zbarveni s ¢arkované naznacenym reznickym
schématem prasete, véetné némeckych nazvi. Dostal nékolik prezdivek,
jako ,,lovec lanyzt z Zuffenhausenu® nebo lapidarnéjsi Pink Pig (rtizové
prase).

V zavodé zvitézila s velkou prevahou dvojice vozli Porsche 917K. Vyhral
viiz ¢islo 22 s posadkou Dr. Helmut Marko (Rakousko) a Gijs van
Lennep (Nizozemsko) z tovarnou podporovaného tymu Martini Racing,
kdyz ujeli rekordnich 397 okruhi. O dvé kola méné ujeli Brit Richard

Technici Porsche neusnuli

na vaviinech a provedli na
~devétsetsedmndctkach® fadu
uprav, zvySujicich stabilitu a
rychlost vozu. Velkymi zménami
prosel hlavné model 917/20,
pripravovany pro ucast v seridlu
CanAm.
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Attwood a Svycar Herbert Miiller z tymu John Wyer Gulf Racing. Mezi
odpadliky byl i ,,Pink Pig“ fizeny Némci Joestem a Kauhsenem.

V celém mistrovstvi svéta znacek rocniku 1971 vyhralo Porsche 8 z 11
zavodul. Nad dalsi ucasti typu 917 se ale stahovaly mraky, nebot FIA s
predstihem oznamila pro ro¢nik 1972 zménu predpisti, omezujicich
maximalni zdvihovy objem motoru na tfi litry. Tim skoncila ucast vozi
Porsche 917 v mistrovstvi svéta znacek, ale brzy nasly dalsi uplatnéni na
severoamerickém subkontinentu.
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Porsche Cayenne

Luxusni premioveé SUV se da sice poridit na trhu ojetin levné;ji
nez jako nové, ale pofdd musite byt dost bohati na to, abyste
takové auto uzivili. Nejde vlbec o spotfebu, ale o vyssi
servisni ndklady a rizika extrémné drahych oprav. Nicméné
Porsche Cayenne je dobrd volba, pokud na néj mate a vite,
kde a jak koupit.

Ortodoxni fanousci znacky
Porsche dlouhou dobu nemohli
ptijit luxusnimu SUV Cayenne
na chut. Jenze pravé diky modelu
Cayenne se mohlo Porsche
postavit na nohy a zacit opravdu
vydélavat.
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Nebyt modelu Cayenne na
spole¢ném technickém zakladu

s Volkswagenem Touareg a Audi Q7,
mozna by dnes nebylo ani Zadné
Porsche.

Jesté pred dvaceti lety Porsche prodavalo v Evropé jen asi 18 000 aut za
rok, dnes je to skoro 80 000 vozii, pravé predevsim diky dvojici modelt
kategorie SUV. Porsche ale svou nabidku rozdélilo chytfe a zdkaznici na

klasické modely nezanevreli.

Cayenne tak hlavné
generuje potfebné
zisky, abychom

se mohli tésit z
ruznych specialnich
edici modelu 911 a
podobné. Vlastné by
ortodoxni fanousci
Porsche méli byt za
tento model radi.
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Uspéch modelu Cayenne se odrazi v | e |
nabidce ojetin a ta rozhodné neni $patna.
SUV Cayenne je nejpocetnéjsi model
znacky Porsche nabizeny na portalu sauto.
cz. V soucasné dobé je v nabidce 130
ojetych Cayennti s cenami od zhruba 150
000 K¢ za prvni generaci. Za necelych

dvé sté tisic mzete mit luxusni Cayenne
prvni generace s benzinovym osmivalcem.
Druhd generace Cayennu zac¢ind u 600 000
korun za auta s najezdy pres 200 000 km.
Cayenne je z luxusnich SUV nejdrazsi,
srovnatelné BMW X5 se stejnym stafim a
najezdem stoji zhruba polovinu.

Druhd generace Cayenne dostala $ikméjsi predni sklo a uzsi bo¢ni okna
spolu s klesavou zadi, takze vypada dynamictéji nez trochu bachrata
prvni generace. Presto byste ho neoznacili za vylozené atletické auto,

je to prosté velké luxusni SUV. Jak je u téchto vozl zvykem, vybava
byva pomérné bohata a prvni majitelé ochotné utraceli za ptiplatky.
Testovany Cayenne tak mél vlastné vSechno, co mohl v t¢ dobé mit.
Chybi jen zabavni systém pro zadni sedadla s obrazovkami v prednich
opérkach hlav.

Abychom si mohli ojeté Porsche Cayenne predstavit blize, ptj¢ili

jsme si na test ojetiny druhou generaci tohoto SUV v prazském
nezavislém servisu Porska. Viiz z roku 2012 mél pod kapotou asi
nejzadanéjsi motorizaci a to naftovy Sestivalec 3,0 1, ktery znate i z jinych
koncernovych modeld, hlavné od Audi. V dobé testu mél Cayenne
Diesel najeto 117 200 km.
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Zajimaveé je, ze ackoliv byl Cayenne
vzdycky vyvijen s ohledem na jizdu
po silnici, automobilka ho vybavila
také pomérné bytelnym podvozkem,
ktery se nezalekne ani tézsiho terénu.
Nechybi tedy moznosti zmény svétlé
vysky vzduchového podvozku v
nékolika krocich a volba jizdnich
rezimu, které upravi vlastnosti
pohonu vsech kol a diferenciala. Vse
se ovlada komplikovanymi ovladaci
u volice prevodovky a téch jizdnich
rezimu si ¢lovék miZze nastavit

skute¢né hodné.

Pujceného Cayenna jsme ale v terénu
netrapili a to, co vidite na dynamickych
fotkach, neni vlastné zadny tézky terén.
Jezdili jsme hlavné po silnici a tam nds
naftovy Cayenne prekvapil tim, jak
ochotné méni smér a jak je to vlastné na
dnesni poméry dynamické SUV. AZ ma
¢clovék pocit, ze by auto sneslo mnohem
vétsi vykon... No, snese, vzdyt vrcholné
benzinové verze tohoto SUV maji

vykon pres 550 koni. Naftovy Sestivalec
ale podava state¢ny vykon a na bézné
pfesuny a dlouhé etapy bohaté postacuje.
Nedostatkem dynamiky rozhodné netrpi.
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